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~ 1. Generalidades

1. Generalidades

Direccién y realizacion.

1. Dirigir las maniobras consiste en dar las instrucciones necesarias sobre
su objeto, finalidad, momento y lugar en que deben realizarse, teniendo
en cuenta la compatibilidad o incompatibilidad con otros movimientos.

2. Realizar maniobras, consiste en poner en practica las instrucciones
dadas por el responsable de dirigirlas, con las garantias suficientes
parala seguridad.
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2. Direccion

Obligaciones del Agente responsable.

Corresponde dirigir las maniobras al Jefe de circulacién o del CTC o a un
Agente de circulacion, si lo determina la Consigna de la estacién, mediante
las siguientes prescripciones:

|
2.

Autorizar el inicio y la suspensién de las maniobras.

Dar las instrucciones necesarias a los Agentes de maniobras y asegu-
rarse de su cumplimiento.

Comunicarles, si les afectase, los movimientos de trenes, de otras
maniobras autorizadas y de la realizacién de trabajos en la via o en sus
proximidades, especialmente en caso de lanzamiento de vagones.

Coordinar los movimientos de las maniobras si tienen lugar simultanea-
mente enmas de una zona de la estacion.

Presenciar, siempre que sea posible, las maniobras con vehiculos ocu-
pados por viajeros.

Comprobar que las sefales garantizan la compatibilidad de la maniobra
con cualguier otro movimiento de trenes existente.

Autorizar, si fuera necesario, el rebase de la Zona de maniobras.

Autorizar el estacionamiento de material en vias de circulacién, solici-
tando la conformidad del PM en lineas reguladas y adoptando las medi-
das oportunas en casos especiales.
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3. Realizaciéon

Movimientos de maniobras.

Los agentes que ordenen movimientos de maniobras cumplirén las siguien-
tes prescripciones:

1.

Antes de iniciar el movimiento, informaran al Maguinista de las opera-
ciones a realizar, advirtiéndole, cuando sea necesario, de la situacion
de los circuitos de via no protegidos por sefales.

Cuando se trate de manicbras en ruta, informaran, también, al Maguinista
de las particularidades locales del lugar, que pudieradesconocer.

Comprobaran que las agujas y sefales garantizan que otros trenes o
maniobras no interceptan ni pueden llegar a interceptar el itinerario
previsto.

Se aseguraran de que los piquetes de entrevias estan libres y que las
agujas, barreras, calces fijos, placas, seccionadores de via de servicio
y demas aparatos afectados por el itinerario, estan dispuestos en la
posicion adecuada.

Retiraran los calces de mano o antideriva que pudieran impedir el movi-
miento.

En todos los casos, se atendran a lo dispuesto en la Consigna A de la
estacién, debiendo tener presente que si el movimiento se autoriza
mediante una sefal fija, la orden de ésta exime, por lo general, de com-
probar lainmovilidad de los espadines.

Obligaciones del Agente de maniobras.

Corresponde al Agente de maniobras cumplir las siguientes prescripciones:

1.

2.

3.

Informar al mando inmediato de cualquier ancrmalidad que observe en
el material, vias, agujas, cargamentos, etc y en cualquier instalacién que
afecte a la circulacién, tomando por su parte las medidas oportunas.

Comprobar que los coches sin servicio o los vagones, tienen sus puer-
tas, ventanas o techos cerrados o precintados, en su caso.

Vigilar el itinerario a recorrer, transmitir al Maguinista las sefiales nece-
sarias y llamar la atencién de las personas que pudieran estar sobre la
via.
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Advertir a las personas gue se encuentren en furgones postales, vago-
nes y otros vehicules, que se va a iniciar la maniobra, con el fin de que
se protejan adecuadamente.

Colocar los semiacoplamientos sin servicio, en sus soportes.

Advertir al personal de carga o descarga, en las vias de servicio, que
se va a iniciar la maniobra, comprobando que se han retirado las pasa-
relas, carretillas, grias, que se han cerrado |las puertas y que estan dis-
puestos correctamente los testeros abatibles o techos deslizantes.

Comprobar en los trenes o cortes de material a expedir, que los frenos
de estacionamiento se encuentran aflojados y disponer en posicién
correcta los elementos del enganche ordinario asi como los cambiado-
res de potencia y de régimen.

Obligaciones del Maquinista.

Corresponde al Maquinista, secundado por el Ayudante en su caso, cumplir
las siguientes prescripciones:

1%

Permanecer continuamente atento a las sefiales que le presenten los
Agentes de maniobras.

Efectuar con suavidad, los movimientos de juntar, especialmente cuan-
do se maniobre con vehiculos ocupados por personas.

En las maniobras que se realicen empujando, efectuara detencién
inmediata en cuanto deje de percibir las sefales presentadas por el
Agente de maniobras.

Aunque lo permitan las sefales fijas, no iniciara movimiento alguno sin
que se lo ordene el Agente de maniobras, salvo en los caso previstos
enelart.613.

Los movimientos se realizaran con marcha de maniobras.

Maniobras en estaciones sin personal

de movimiento.

Las maniobras para estacionar o expedir un tren desde una via sin
senal de salida, agregar o segregar vehiculos de su tren, etc, podran
ser encomendadas al Ayudante y al Agente de acompafnamiento.

Los Maguinistas de las vagonetas y maquinas de via, asi como los
Agentes de Infraestructura, podran tomar a su cargo la realizacién de
maniobras cuando se trate de material destinado a trabajos en la via.

607 | Inmovilizacion del material.

j

Durante las maniobras, los vehiculos y cortes de material pueden no
estar inmovilizados, siempre que no haya posibilidad de que puedan
ponerse en movimiento por sf mismos.
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2.

Los cortes de material, separados de la locomotora se inmovilizaran per
laaccion del freno automatico.

Si el estacionamiento excediera de 90 minutos, la inmovilizacién se ase-
gurara apretando los frenos de estacionamiento.

El material remolcado depositado en las vias de las estaciones, estara
enganchado, formando cortes, con los frenos de estacionamiento apre-
tados segun las proporciones siguientes:

Declividad (mmim) P"’P‘I’;""";’:I"i";"::;"“'“
0-2 1 de cada 50
3-5 1 de cada 20
6-16 1 decada 8

17 -25 1decada 5
26 - 30 1 decada 4
Mas de 30 Todos

Silo anterior no fuera posible, se situaran calces antideriva en las ruedas
extremas, prohibiéndose el uso de calces de mano, piedras, maderas,
traviesas, etc, que carecen de garantia suficiente para inmovilizar el
material.

En las estaciones intermitentes cerradas o con CTC sin personal, se
colocaran estos calces cualquiera que sea la declividad, y estaran ase-
gurados con candado u otros dispositivos.

Las locomotoras, automotores, maquinas de via, vagonetas y vehiculos
similares, tendran asegurada su inmovilidad con los frenos de servicio y
de estacionamiento apretados y las puertas de las cabinas cerradas con
llave. Ademas tendran los mandos de freno de servicio y la traccién
enclavados mediante inversor, maneta, llaves, etc, segln se especifique
en sus Manuales de Conduccién.

El Maquinista, para comprobar la eficacia de los frenos de estaciona-
miento, en los vehiculos del parrafo anterior, hara un inicio de traccion
unavez liberado el freno de servicio, excepto en los vehiculos equipados
con muelles acumuladores, que estara a lo indicado en los correspon-
dientes Manuales de Conduccién.

El personal de servicio en la estacién vigilara de forma especial el mate-
rial depositado en las vias, sobre todo cuando reinen fuertes vientos o
concurran condiciones climatolégicas adversas.

608 | Maniobras por lanzamiento.

Consiste en empujar durante un breve espacio, un vagén o corte de
material desenganchado, de forma gue adquiera la velocidad adecuada
parasituarlo en el lugar deseado.

Se cumplirdn, ademas de las prescripciones generales que les afecten,
las siguientes:

B Comprobar, antes de iniciar cada lanzamiento, que disponen de cal-
ces o frenos de mano Utiles para la detencién del corte y que no hay
personas en la via o en sus proximidades.
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B Informar al Maqguinista del nimero de cortes a lanzar, el lugar aproxi-
mado donde se desea situarlos y los medios a utilizar para su deten-
cién.

B No utilizar calces de mano cuando se prevea pueden alcanzar agu-
jas, cruzamientos, placas o basculas. Tampoco los utilizaran, por falta
de garantia sobre su efectividad, en curvas o si los carriles presentan
rebabas o desgastes.

Se prohibe maniobrar por lanzamiento:

B En vias de circulacién, salvo que el corte se dirija hacia vias de servi-
cio o sobre otro corte de material estacionado que no pueda ponerse
accidentalmente en movimiento. En todo caso, se prohibe en vias con
andén cuando estén ocupadas por viajeros o sobre las que son cru-
zadas por el publico.

B Cuando lailuminacién de las vias seainsuficiente.

B Cuando por niebla, fuertes vientos, etc no pueda regularse la veloci-
dad del corte.

Cuando se realicen trabajos en la via 0 en sus proximidades.
B Cuandosetratede:
— Vehiculos ccupados por personas.

— Automotores, locomotoras, coches, vehiculos especiales (dinamo-
métricos, auscultadores, hospitales, etc.).

— Vagones cargados con automoviles, contenedores o maguinas
locomdvil, y cargamentos con grandes masas, mercancias volu-
minosas o pesos excepcionales.

— Vagones con animales vivos, mercancias peligrosas o fragiles,
cisternas cargadas y en general, vehiculos donde figuren etique-
tas 0 marcas de «MANIOBRAR CON PRECAUCION= o el simbo-
lo #%

Maniobras por gravedad.

{3

Consiste en empujar vagones o cortes de material por el lomo de asno,
donde por efecto de la gravedad, se deslizan a las diversas vias del haz
de clasificacion.

La Consigna C de la estacién, determinara la forma particular de operar
enrazon de las diferentes caracteristicas de las instalaciones existentes.

Se prohiben cuando afecten a cualquiera de los vehiculos indicados en
el punto 3 del art. 608.

Maniobras con tractor mecanico,

carro transbordador o cabrestante

Consisten en desplazar vehiculos, con medios propulsores, situandolos sobre
el carro 0 mediante una prolonga, segln cada clase.

Por la diversidad de medios e instalaciones existentes, su utilizacion sera
siempre objeto de instrucciones particulares de caracter local.

6
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Maniobras en zonas con declividad superior
a 3 mm/m.

En las estaciones o sectores, que figuraran en la Consigna B, las maniobras
se realizaran, segln las circunstancias:

B Conlalocomotora situada por el lado de la pendiente.
B Conelfrenc automatico acopladoy en servicio, entodo el corte.
B Conelfrenode estacionamiento servido en la proporcién necesaria.

En la Consigna C de la estacién se podran desarrollar estas modalidades y
precisar el procedimiento para cada caso.

Maniobras que interceptan un PN.

1. El Agente de maniobras comunicara al Guardabarrera el movimiento a
realizar o procedera a la proteccién del mismo con los dispositivos de
accionamiento local.

2. ElJefe de circulacién dispondra lo necesario para que el PN sea abier-
to al transito por carretera durante tres minutos cada diez, si existen
vehiculos en espera.

Maniobras centralizadas.

En las estaciones provistas de maniobras centralizadas, podran realizarse
movimientos sin que precisen la orden ni el acompafamiento del Agente de
maniobras, cuando se cumplan las siguientes condiciones:

B Se trate de movimientos especificos de maniobras con itinerario enclava-
doy autorizado por una sefal fija.

B No ofrezca duda al Maguinista el punto donde debe situarse para reali-
zar el siguiente movimiento, especialmente si éste es empujando o, en
caso contrario, se le indique expresamente la forma de proceder.

Maniobras con agujas accionadas a distancia.

1. Antesdeiniciar los movimientos, el Agente de maniobras y el del puesto
de accionamiento, se informaran mutuamente de los que van arealizar.

En las estaciones en que se realicen maniobras de caracter repetitivo,
podran establecerse instrucciones por escrito.

2. Enlos movimientos con sefales fijas sin itinerario enclavado, o sin sefia-
les, el Agente del puesto, si hay visibilidad o medios de comunicacién
entre la maniobra y el puesto de accionamiento, presentara o trasmitira
las sefiales correspondientes cuando tenga establecido el itinerario.
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El Agente del puesto, accionara las agujas del itinerario en sentido
inverso al que hade llevar la maniobra.

Salvo que se trate de evitar un peligro no se modificard el itinerario esta-
blecido para el movimiento autorizado, si ha rebasado la sefial corres-
pondiente o ha iniciado el movimiento. La modificacién del itinerario o la
autorizacion de otro movimiento incompatible, sélo podra hacerse una
vez comprobado que la maniobra esta detenida ante la sefal corres-
pondiente, o entrando en comunicacién con el Maquinista para confir-
mar su detencién.

Maniobras por radio.

1.

Se denominan maniobras por radio, las que se realizan, con comunica-
cién entre el Agente de maniobras y el Maquinista, mediante:

B Un aparato de radio portétil y la radiotelefonia del vehiculo motor.
B Dos aparatos de radio portatiles.

Cuando se utilice la radiotelefonia del vehiculo motor, el Maquinista
podrd pasar a la Modalidad C, antes de iniciar la maniobra, sin necesi-
dad de pedir autorizacion al PM.

Antes de iniciar los movimientos, el Agente de maniobras indicara al
Maguinista los términos utilizados para identificarse mutuamente. Por
ejemplo: «Manicbras puesto ...... », «Locomotorandm. ....... », «Lo-
comotoratren........ »,

El Agente de maniobras debera informar previamente al Maquinista de
las operaciones a realizar, como se indica en el apartado 1 del art. 603,
advirtiéndole que dicha informacién no debe considerarla como una
orden de maniobras.

A continuacién, ordenara el movimiento, indicando al Maguinista:
B |dentificacion del destinatario.
B Ordensegunelart. 251.

B Cuando sea preciso, indicara la continuacién del movimiento o su
amplitud.

En los movimientos de juntar, la orden de «empujar despacio» puede
ser complementada con la indicacién de la distancia existente entre los
cortes. Porejemplo: «20 metros, 10 metros, 5 metros, 2 metros», «3
vehiculos, 2 vehiculos, 1 vehiculo» , «<parar».

Cuando la comunicacién directa no sea posible, podra utilizarse un
agente intermediario, debiendo tenerse en cuenta que:

B Sdlo el Agente de maniobras esta autorizado para dar drdenes o
aclaraciones al Magquinista salvo la de parada, que todo agente
puededar.

B El Agente de maniobras comunicard personalmente al Maquinista la
existencia del intermediario.

Cuando se averie el aparato de radio o funcione defectuosamente, el
Magquinista debera detenerse y solicitar instrucciones del Agente de
maniobras, haciendo con el silbate la sefal de atencién especial.
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7. Los aparatos de radio estaréan siempre en la posicién «recepcién» salvo
el tiempo estrictamente necesario para transmitir.

8. En los momentos criticos en que haya de garantizar una comunicacion
permanente, es necesario repetir continuamente el mensaje para detec-
tar una posible interrupcién de la transmisién.

9. Las normas de este articulo, podran ser complementadas por una
Consigna C, cuando se estime necesario.
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4. Maniobras en vias de circulacion

Zona de maniobras.

1

La zona para realizacién de maniobras en las estaciones esta limita-
da, segunlos casos, por:

B Un punto situado 200 m antes de la senal avanzada, cuando ésta
pasa a ordenar parada y la sefal de entrada rebase autorizado (Fig.
12-B).

B Lasenalde entrada si no se da la condicién anterior.
B Elposte de punto protegido, en las estaciones sin sefial de entrada.
B Elcartelén «LIMITE» de maniobras.

En estaciones de via doble no banalizada, las maniobras se realizaran,
normalmente, por la via de salida y sélo podran llegar hasta un punto
situado 200 m antes de la altura de sefal avanzada de la otra via.

En el caso excepcional de que se realizaran por la via de entrada, la
zona de maniobras esta limitada por la sefial de entrada de dicha via.

Rebase de la zona de maniobras.

1

10

Cuando, excepcionalmente, sea necesario maniobrar fuera de la zona
de maniobras, el Jefe de circulacién procedera asi:

B Comprobara que no esta circulando ningtn tren hacia su estacién
por lavia enque se va arealizar la maniobra.

B Con BT en via lnica o en via doble cuando se maniobre por la via de
entrada, no concedera la via a ningun tren, hasta que la maniobra
haya regresado ala zona de maniobras.

B En BAD sin CTC o en BEM de via doble cuando se maniobre por la
via de entrada, y en BAU o BAB sin CTC, cursara a su colateral el
telefonema:

« No expida ningun tren hasta mi aviso »

El Jefe de circulacién que reciba el telefonema anterior, si nada se
opone, contestard con el siguiente:
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« Conforme con no expedir ningtn tren. El dltimo tren
expedido fue el alas »

Una vez recibido este telefonema, y si procede, autorizara la salida
de la maniobra de la zona; a su regreso cursara a su colateral el tele-
fonema:

« Ya puede expedir trenes »

Estos telefonemas se registraran en el Libro de bloqueo.

B En BEM de via tnica, mantendra el dispositivo de bloqueo en la posi-
cién que impida al colateral tomar la via, o no la concederd hasta que
la maniobra haya regresado a la zona de maniobras.

B En Blogueo por ocupacion, cuando se maniobre por la via de entra-
da, no autorizara la salida de la maniobra de la zona de maniobras.

No obstante, si fuera estrictamente necesario, la maniobra estara
protegida como se indicaen el art. 328.

B Una vez cumplidas, segln el caso, las prescripciones anteriores,
autorizara al Maguinista la salida y regreso de la zona de maniobras,
comoseindicaenelart. 277.

En lineas con CTC en via Unica, el Jefe del mismo no autorizara la sali-
da de ningdn tren de la estacién colateral, en tanto la maniobra se
encuentre fuera de la zona de maniobras.

Cuando se realicen maniobras por una via en la que esté circulando un
tren que no ha llegado a la estacién inmediata, el Jefe de circulacién
informara de esta circunstancia al personal que las tenga a su cargo.

Maniobras en estaciones con CTC.

1.

Sélo se realizaran maniobras cuando lo autorice el Jefe del CTC,
mediante los dispositivos al efecto, indicando previamente a los
Agentes gue las tengan a su cargo, el tiempo maximo que podran inver-
tiry las operaciones a efectuar.

Una vez finalizada la maniobra, los Agentes que las hayan realizado,
normalizaran las agujas, cerrojos, calces, llaves Bouré, etc y lo comuni-
caran al Jefe del CTC para que retire la autorizacién.

Los Jefes de circulacién de las estaciones que hayan tomado el ML, asi
como los de las estaciones extremas, precisan la autorizacion del Jefe
del CTC, pararealizar maniobras.
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Apartado y suspension de las maniobras.

1.

La entrada, salida y paso de los trenes tendra prioridad sobre a reali-
zacién de maniobras.

En consecuencia, las maniobras seran apartadas y suspendidas:
B Con 5 minutos de antelacion, en las estaciones sin sefial de entrada.

B Conlaantelacion necesaria para no retrasar los trenes, en los demas
€asos.

En las estaciones donde las maniobras estan protegidas por la sefial de
entrada, podra darse preferencia a la maniobra sobre |la entrada de un
tren, si esta justificado, siempre que en el momento en que el tren
pueda llegar ante la sefial de entrada, la maniobra se encuentre a
100 m, por lo menos de dicha sefial.

En las estaciones donde las maniobras estan protegidas por la sefal
avanzada, podra procederse de forma similar, siempre que la maniobra
se encuentre a 200 m, por lo menos, de dicha sefial.

Siempre que esté justificado podra darse preferencia a la maniobra
sobre la salida del tren.

Podra autorizarse por Consigna C, que se hagan maniobras sobre vias
contiguas, aunque tengan acceso a las que haya de recorrer un tren,
siempre que:

B El piguete de la via de salida en la que se maniobre esté protegido
por una sefal fija.

B Lamaniobra se realice tirando.
B Ladeclividad no sea mayorde 10 mm/m
B Lassehales sean perfectamente visiblesa50 m

También podré auterizarse por Consigna C la realizaciéon de maniobras
por el lado opuesto al de la entrada de un tren, si el piguete de salida
de la via de estacionamiento esta protegido por una sefal fija.

Maniobras a dependencias de plena via.

Los movimientos para traer o llevar material, a los cargaderos de plena via,
se regularan por Consigna C que recoja las condiciones de circulacion,
composiciény frenado y de blogueo.

12
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